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Praambel

Im Rahmen von Begutachtungen gem. § 21¢ StVZO treten haufig Unsicherheiten bei
der Beurteilung der Fahrzeuge auf. Gerade der Begriff "kraftfahrzeugtechnisches
Kulturgut", der in der Richtlinie fur die Begutachtung von "Oldtimer"-Fahrzeugen
(VkBI 1997, S. 515) genannt ist und als Grundvoraussetzung fur die Zulassung als
Oldtimer gilt, wirft Probleme bei der Begutachtung von Fahrzeugen gem. § 21c
StVZO auf.

Deshalb wurde ein Anforderungskatalog erstellt, der einer Begutachtung zugrunde
gelegt werden soll.

Dieser Anforderungskatalog wurde vom TUV Siiddeutschland in Zusammenarbeit mit
dem Bundesverband Deutscher Motorveteranen-Clubs e.V. (DEUVET) erarbeitet und
bundesweit mit den Technischen Prifstellen abgestimmt.

Grundlage ist die Richtlinie fur die Begutachtung von "Oldtimer"-Fahrzeugen, die im
Verkehrsblatt 1997, S. 515 bekanntgemacht wurde.

Der Anforderungskatalog dient der Entscheidungsfindung im Rahmen einer
Begutachtung von Fahrzeugen aller Klassen gem. § 21c StVZO. Er hat das Ziel,
einheitliche Anforderungen zu definieren, um einheitliche Beurteilungskriterien zu
schaffen.
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Voraussetzungen fiir eine positive Bequtachtung gem. § 21¢c StVZO:

Grundsatzliches zum Geltungsbereich der Richtlinie fir Oldtimerfahrzeuge:

e Nur Fahrzeuge, die vor mehr als 30 Jahren erstmals in den Verkehr
gekommen sind, kdnnen als Oldtimer positiv begutachtet werden und die
Schlisselnummer "98" erhalten. Die Nachweispflicht liegt beim
Fahrzeughalter. Bei der Festlegung des Fahrzeugalters legen manche
Zulassungsbehorden nicht das exakte Datum der Erstzulassung zugrunde,
sondern nehmen lediglich Bezug auf das Jahr der Erstzulassung. Z.B. wird am
15. Januar 1999 ein VW Kafer mit einer EZ vom 28. November 1969
anerkannt. Da die Vorgehensweise diesbezuglich unterschiedlich ist, wird
empfohlen, bereits im Vorfeld mit der zustandigen Verwaltungsbehorde im
Einzelfall Kontakt aufzunehmen.

e Gleichzeitig zur Begutachtung nach § 21c StVZO erfolgt eine Untersuchung im
Umfang einer HU nach § 29 StVZO, wenn das Fahrzeug eine gultige
Betriebserlaubnis besitzt und die letzte HU mehr als zwei Monate zuruckliegt.
Liegt keine gultige Betriebserlaubnis vor, ist ein Gutachten gem. § 21 StVZO
und eine Begutachtung gem. § 21¢ StVZO erforderlich.

« Die Originalitat (siehe "Anforderungskatalog") mufd gegeben sein. Bei einigen
Merkmalen kann im Einzelfall davon abgewichen werden (Absprache mit dem
zustandigen Oldtimer-Fachmann).

o Anerkennungsfahige Umbauten mussen in den ersten 10 Jahren der
Zulassung erfolgt sein (Abmeldezeitraume unterbrechen diese Zehnjahresfrist
nicht), d.h. sie mussen mindestens 20 Jahre alt sein. Sogenannte "Hot-Rod"-
Fahrzeuge werden grundsatzlich nicht anerkannt, es sei denn, der Umbau
erfolgte vor mehr als 20 Jahren. Ausnahmen sind in den Fallen mdglich, in
denen im Anforderungskatalog ausdrucklich ein anderer Sachverhalt
aufgefuihrt wird. Die Fahrzeuge und deren Umbauten missen immer den
Vorschriften der StVZO genugen. Z.B. sind scharfkantige Originalteile trotz
Originalitat nicht zulassungsfahig.

e Das vorgestellte Fahrzeug mul} in einem erhaltungswurdigen Zustand sein.
Als Voraus-setzung dafur gilt eine bestandene HU und mindestens ein
Zustand 3 aus den ein-schlagigen Bewertungsstufen der Oldtimerliteratur.

« Diese Bewertungsstufen sind wie folgt definiert:



Bewertungsstufe Definition

Makelloser Zustand:

Keine Mangel an Technik, Optik und Historie (Originalitat). Fahrzeuge
der absoluten Spitzenklasse. Unbenutztes Original (Museumsauto)

1 oder mit Neuteilen komplett restauriertes Spitzenfahrzeug. Wie neu
(oder besser). Sehr selten!

Guter Zustand:

2 Mangelfrei, aber mit leichten () Gebrauchsspuren. Original oder
fachgerecht und aufwendig restauriert. Keine fehlenden oder
zusatzlich montierten Teile (Ausnahme: Wenn es die StVZO verlangt).

Gebrauchter Zustand:

3 Normale Spuren der Jahre. Kleinere Mangel, aber voll fahrbereit.
Keine Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten notwendig. Nicht
schén, aber gebrauchsfertig.

Verbrauchter Zustand:

4 Nur bedingt fahrbereit. Sofortige Arbeiten notwendig. Leichtere bis
mittlere Durchrostungen. Einige kleinere Teile fehlen oder sind defekt.
Teilrestauriert. Leicht zu reparieren (bzw. restaurieren).

Restaurationsbedlirftiger Zustand:

5 Nicht fahrbereit. Schlecht restauriert bzw. teil- oder komplett zerlegt.
Grolere Investitionen notig, aber noch restaurierbar. Fehlende Teile.
Keine Wracks oder Ersatzteiltrager.

o Grundsatzlich kann ein Fahrzeug die Betriebserlaubnis als Oldtimer erst nach
positivem Abschlul® der Untersuchung im Umfang einer HU gem. § 29 StVZO
erhalten.

2. Anforderungskataloq:

Kapitel 0: IDENTITAT

o Die originale FIN muf} vorhanden sein. Fahrzeuge, die ab Werk keine FIN
aufweisen, mussen mit einer TP-Nummer versehen sein. Vom Kunden
ausgedachte Nummern sind nicht eintragungsfahig.



Bis 01.10.1969 war es zulassig, die FIN elektrisch einzugravieren oder auf
einem separaten, aufgenieteten Blechschild anzubringen. Dies ist nicht zu
beanstanden.

Ist keine Identifikation mdglich, ist nach § 59 Abs. 3 StVZO zu verfahren.
Es ist ein Typschild in deutscher oder EG-Ausflhrung erforderlich. Das
originale Schild darf nattrlich montiert bleiben.

Die Motor-Nummer bzw. der Motortyp muf3 nachvollziehbar sein (durch
eingeschlagene Nummer/Typ, durch Gu3nummern oder durch genaue
Kenntnis der optischen Erscheinung, auch der Nebenaggregate etc.).

Alle Nachweise sind im Zweifelsfall vom Halter zu erbringen.

Kapitel I: KAROSSERIE/ AUSSERES ERSCHEINUNGSBILD

Lack

Blech

Eine Originalitat im Farbton kann nicht gefordert werden, d.h. auch ein
pinkfarbener Citroén 11CV kann akzeptiert werden.

Unilackierungen sind in allen Farben akzeptabel. Dies gilt auch fur Metallic-
Lacke und Zweifarbenlackierungen. Mehrfarbenlackierungen dirfen jedoch
nur dann anerkannt werden, wenn original solche angeboten wurden.
Gemusterte Lacke und Motive (Paintbrush) werden nicht anerkannt,
ausgenommen sind z.B. Reklamemotive auf Lieferwagen "aus der Zeit" oder
ihnen nachempfundene Aufschriften etc. (z.B. Historische Coca-Cola-
Werbung).

Der Lack muf sich in einem ordentlichen Zustand prasentieren. Originale
Patina und kleinere Kratzer oder Minidellen sind in kleinerer Zahl akzeptabel.
Die Zustandsnote "DREI" ist fur eine positive Begutachtung ausreichend.
Grundsatzlich qilt: je alter das Fahrzeug, desto mehr Schénheitsfehler sind
moglich.

Eine "Rostlaube" kann demnach nicht positiv begutachtet werden, auch wenn
die Zuteilung der HU-Plakette gem. § 29 StVZO mdoglich ware. Durchgerostete
Turen, Radlaufe, Hauben, etc. stehen also im Gegensatz zu einer
Betriebserlaubnis als Oldtimer.

Umbauten von Limousine oder Coupé zum Cabrio sind fur die Einstufung als
Oldtimer nicht méglich. Eine Ausnahme hiervon ergibt sich nur, wenn der
Umbau mindestens 20 Jahre alt ist oder es diese Version im offiziellen
Angebot des Herstellers gegeben hat, also ein Umbau in eine damals
lieferbare Karosserie-Version des gleichen Fahrzeugtyps erfolgte (z.B.
Mercedes 111 Coupé in Cabrio oder Borgward Isabella Coupé in Cabrio:
mdglich, jedoch Mercedes 114 Coupé in Cabrio nicht mdglich).



Bei Fahrzeugen mit separatem Rahmen (meist Vorkriegsfahrzeuge) ist
Tausch mit zeittypischer (identischer) Karosse (z.B. Umbau Rolls Royce
Leichenwagen in Open Tourer) moéglich, auch wenn sie in jlingerer Zeit
hergestellt wurde.

o GfK-Kotflugel oder andere GfK-Teile werden nur anerkannt, sofern ihr
Erscheinungsbild nicht vom Original abweicht und die ersetzten/zu
ersetzenden Teile nicht zur Festigkeit des Rahmens beitragen. Ein ganze
Karosserie aus GfK oder mehrere zusammenhangende Teile aus GfK (z.B.
Flipfront) werden jedoch nicht akzeptiert.

Erscheinungsbild

« Das Fahrzeug darf keinen auferlich sichtbaren Unfallschaden haben und
keine grélieren Beulen (siehe § 29 StVZO) aufweisen. Kleine Beschadigungen
sind unter dem Grundsatz des kraftfahrzeugtechnischen Kulturgutes
sachverstandig zu beurteilen.

o Das Fahrzeug mul weitgehend frei von Rost sein.

o Generell muR das originale Erscheinungsbild erhalten bleiben.

Umbau auf anderen Typ oder andere Ausstattung:

Beispiele: Ein Umbau vom MG B "Gummiboot" auf "Chrommodell" ist moglich, da
beide
Fahrzeuge aus gleicher Typenreihe hervorgegangen sind.

Jedoch ist ein Umbau der Heckpartie eines Mercedes 220 SEb auf 230 SL

generell nicht moglich, es sei denn, der Umbau erfolgte vor mehr als
20 Jahren.

Kapitel ll: RAHMEN UND FAHRWERK

An Rahmen und Fahrwerk sind folgende Anforderungen zu stellen:

Rahmen

o Nur originale Rahmen, keine Nachfertigungen oder Replikas.
o Reparaturen nur in fachgerechter Ausfuhrung, keine mehrfach tbereinander
geschweil3ten Bleche (Patchwork).



« Der Rahmen darf nicht verbogen oder gebrochen sein (geringflgige
Eindellungen, z.B. von falscher Benutzung des Wagenhebers herrihrend, sind
im Einzelfall zu beurteilen).

e Moderner Korrosionsschutz wird akzeptiert.

Fahrwerk

o Das Orignalfahrwerk ist gefordert.

o Keine Tiefer- oder Héherlegung (wenn nicht schon damals als legales
Zubehor angeboten).

« Keine Verstell-Achsen (z.B. VW-Kafer-Vorderachse).

o Es durfen nur Originalfedern oder originalgetreue Ersatzteile (auch hartere
Dampfer erlaubt, aber nur mit gleichen Anbaumalfien) Verwendung finden.

Kapitel lll: MOTOR UND ANTRIEB

Motor

e Es kdnnen ausschlieB3lich Motoren aus der Baureihe des jeweiligen
Fahrzeugtyps anerkannt werden.
Beispiele: - Jaguar XK mit allen in der XK-Reihe erhaltlichen Motoren
- Mercedes Pagode 230 SL bis 280 SL, nicht aber der Doppelnockenwellen-
motor der spateren Modelle
- Corvette Sting Ray (1963-1967) nur mit originalen Motoren oder gleichen
Motoren aus benachbarten Baureihen (Chevelle, Camaro, Impala),
nicht aber die Nachfolgemaschine mit 350 CID
(cubic inch displacement: amerikanische Einheit fur Hubraum).
- Insbesondere ist bei US-Fahrzeugen generell auf die korrekte Motorenbe-
stickung zu achten. Der Motortyp ist in den Fahrzeugbrief einzutragen.

e Ausnahmen:
- Soll ein anderer Motor des gleichen Herstellers eingebaut werden, so muf3
dieser
Motor mindestens 30 Jahre alt sein (ein Einbau in jingerer Zeit ist moglich).
- Soll ein Motor eines anderen Herstellers positiv begutachtet werden, so mul}
es sich
bei diesem Aggregat um einen gem. StVZO zulassigen Motor handeln, der
bereits
vor mindestens 20 Jahren eingebaut worden sein muf3.
- Daruber hinaus besteht die Moglichkeit, einen baugleichen Motor (gleicher
Hersteller)



neuerer Produktion, aber mit gleichem Hubraum und gleicher Leistung positiv
zu

begutachten.

z.B.: - Mercedes 200 D (Flosse) mit 200 D-Motor vom 123er mit gleicher
Leistung

- Ford P5 mit 2,0-Liter-V6 mit baugleicher Maschine bis Ende 1971 oder min-
destens 20 Jahre alt (2,0-Liter V6 mit gleicher Leistung und gleichem Basis-
Motor-Typ)

- In Zweifelsfallen sollte ein Oldtimer-Spezialist zu Rate gezogen werden.

o Vergaser und Ansaugtrakt mussen original sein (auch bei den oben
genannten Motoren). Ein Umbau ohne Leistungssteigerung (+/- 5% Toleranz)
ist mdglich. Offene Ansaugtrichter kdnnen nur dann akzeptiert werden, wenn
derartige Teile bereits im Basisfahrzeug original verbaut wurden.

« Nicht originale Vergaser kdnnen nur dann positiv begutachtet werden, wenn:

- es sich um die gleiche Bauart (z.B. Steigstrom, Doppelvergaser) handelt, oder
- ein zeitgendssischer Umbau vorliegt. Es ist ein Nachweis Uber den zeitgendssi-
schen Umbau zu fuhren (im Zweifelsfall Ricksprache mit einem Oldtimer-

Spezialisten, z.B. bei englischen oder US-Fahrzeugen).

« Bei Nachrustung mit einem Katalysator werden die im Gutachten aufgefuhrten
abgasrelevanten Bauteile akzeptiert.

Getriebe

Eine Umrustung der Getriebeart mittels Automatik-Getriebe ist nur dann maoglich,
wenn in der Baureihe des vorliegenden Fahrzeugtyps Automatik-Getriebe vom
Fahrzeughersteller angeboten wurden.

Ansonsten gelten sinngemal die Aussagen zur Rubrik "Motor".

Kapitel IV: BREMSEN, LENKUNG, REIFEN/RADER, AUSPUFFANLAGE

Bremsen

« Siehe Motor.
Es gibt jedoch flr einige Vorkriegsfahrzeuge schon seit sehr langer Zeit
Umbausatze von Seilzug- auf Hydraulikbremsen (BMW Dixi oder Ford A).
Diese sind akzeptabel.

o Die Umrlstung von Einkreis- auf Zweikreisbremsanlage kann akzeptiert
werden.



Der Umbau von Trommel- auf Scheibenbremse ist nur dann positiv zu
begutachten, wenn in der Baureihe des vorliegenden Fahrzeuges spater eine
solche Ausrustung serienmaldig war (z.B.: Mercedes 300 SL W198, Jaguar
XK).

Dies ist z.B. nicht moglich bei einem Ford Thunderbird, Bj. 57, mit
Scheibenbremse vom Modell 70, da es sich dabei um zwei vollstandig
unterschiedliche Fahrzeuge (Fahrzeug-Konzept) handelt.

Eine Anderung der Pedalanordnung ist erlaubt.

In Zweifelsfallen sollte Ricksprache mit einem Oldtimer-Spezialisten gehalten
werden.

Lenkung

Nachfertigungen von Originallenkradern sind akzeptabel.

Ein Holzlenkrad ist nur zulassig, wenn es sich dabei um ein Original bzw. um
einen originalgetreuen Nachbau handelt. Es sind keine Nachfertigungen zu
akzeptieren, die keine Originalmale aufweisen (Moto-Lita Holzlenkrader sind
z.B. grundsatzlich nicht zulassig !).

Zeitgendssische Sport- oder Sonderlenkrader sind nur moglich, wenn diese
wahlweise ab Werk angeboten wurden oder nachweislich aus der Zeit
stammen (Nachweis z.B. durch Rechnung oder Katalog-/Bildmaterial aus
dieser Zeit). In beiden Fallen mul} das Lenkrad vorschriftsmafig gem. StvVZO
sein.

Der Umbau auf Servolenkung kann dann akzeptiert werden, wenn es in der
Baureihe des vorliegenden Fahrzeuges serienmalig diese
Ausstattungsvariante gegeben hat. Darlber hinaus kann auch eine
servounterstutzte Lenkanlage aus einem anderen Modell vom gleichen
Hersteller (z.B.: Jaguar XK mit Servoaggregat vom XJ) nachgerustet werden,
wenn diese vorschriftsmallig gem. StVZO ist. Die Ausfuhrung des
Lenkgetriebes (z.B. Schnecken-, Zahnstangen- oder Kugelumlauflenkgetriebe)
ist dann jedoch beizubehalten.

Reifen/Rader

Folgende Voraussetzungen sind der Begutachtung zugrunde zu legen:

Originalausristung oder zeitgendssisches Zubehor, das der StVZO entspricht.
Nur dem Erstzulassungszeitraum entsprechend zeitgemafRe und moégliche
Umristungen

(Liste A aus altem § 36 StVZO beachten, z.B. grine TUVIS).
Werksfreigegebene Umrustungen

Reifengrofle max. 2 "Nummern" breiter als am Original.

Beispiel: MG-B



Grundausstattung: 165SR14

maogliche Umrustung: 185/70SR14 (Felgenbreite beachten!).

Umristungen, die nachweislich bereits vor 20 Jahren, bezogen auf den
Zeitpunkt der Oldtimerbegutachtung, vorschriftsmafig durchgefuhrt worden
sind.

Umbereifungen von Diagonal- auf Radial-Reifen sind grundsatzlich moglich.
Unterschiedliche ReifengréfRen vorne/hinten nur, wenn ab Werk bereits
vorgesehen oder im Raderkatalog bzw. zeitgendssischen Prifberichten
aufgelistet (also keine "Hot-Rod-Fahrzeuge").

Alle im Raderkatalog flr den betreffenden Fahrzeugtyp aufgeflhrten
Umrustungen sind moglich, auch wenn sie nicht bereits vor 20 Jahren
eingetragen waren.

Auspuffanlage

Nur originale Auspuffanlagen oder originalgetreue Nachbauten (auch in
Edelstahl) kdnnen positiv begutachtet werden.

Zudem kann eine Fremdanlage, die optisch etwa der Originalanlage
entspricht, akzeptiert werden, wenn sich daraus keine Anderung des
Gerausch-/Abgas- und Leistungsverhaltens ergibt.

Umbauten generell nur auf zeitgendssisches Zubehor. Die
VorschriftsmaRigkeit gem. StVZO mufd gewahrt bleiben.

Die Nachrustung mit einem Katalysator ist grundsatzlich maglich.

Kapitel V: AUSSTATTUNG, ELEKTRIK/BELEUCHTUNG, ZUBEHOR

Ausstattung

Es wird weitgehende Originalitat verlangt.

Ein Armaturenbrett, das aus einem anderen Fahrzeugtyp entstammt, ist nicht
zulassig.

Beispiel: VW Kafer mit Porsche-Armaturen nicht moglich.

Stammen die Armaturen jedoch vom gleichen, aber jingeren Fahrzeugtyp,
konnen sie akzeptiert werden (siehe auch Kapitel |, Umbauten und Kapitel IlI,
Motor).

Der Ersatz des originalen Sitzbezugmaterials durch Zebrafell 0.a. ist nicht
positiv zu begutachten, wahrend Schonbezlige aus Fell keine Veranderung
darstellen und demnach zulassig sind.

Eine Umrustung der Innenausstattung auf Kunstleder/Leder oder andere
Stoffe ist mdglich. Diese Aussage gilt auch fir den Einbau von Sitzen aus
spateren Modellen des gleichen Herstellers, die optisch nicht zu sehr
differieren. Der komplette Umbau anderer Sitze aus anderen Modellen (z.B.
Mercedes-Sitze in VW-Bus 0.a.) ist jedoch nicht zu akzeptieren.



« Eine zeitgenodssische Umriustung ist jederzeit moglich (mit Nachweis).

e Der Einbau von Recaro-Sitzen ist dann mdglich, wenn es sich um
zeitgenodssisches Zubehor handelt (mit Nachweis).

e Der Umbau einer vorderen durchgehenden Sitzbank auf Einzelsitze muf3 im
Einzelfall sachverstandig beurteilt werden.

« Behindertengerechte Umbauten kdnnen aufgrund sozialer Aspekte nicht
abgelehnt werden. Dies gilt sowohl flr zeitgendssische als auch fur moderne
Varianten.

o In Zweifelsfallen sollte Rucksprache mit Oldtimer-Spezialisten gehalten
werden.

Elektrik und Beleuchtung

e Ein moderneres Radio kann akzeptiert werden.

« Modifikationen des Kabelbaums, sowie der Umbau der elektrischen
Versorgung von 6V auf 12V sind grundsatzlich moglich.

o Der Einbau anderer Scheinwerfer (z.B. Rechteckscheinwerfer an Kafer) kann
nicht positiv begutachtet werden, es sei denn bei der Umristung handelt es
sich um zeitgendssisches Zubehor.

o Zusatzliche vorschriftsmalige Scheinwerfer sind moglich.

e Der Umbau von Beleuchtungsteilen, der fur die Zulassung erforderlich ist, muf}
anerkannt werden. Ein genereller Umbau von Beleuchtungsteilen (z.B. Manta-
Ruckleuchten an einem Mercedes) ist hingegen nicht statthaft.

Zeitgenossisches Zubehor
« Die Vorschriftsmafigkeit mufld gewahrleistet sein (Beispiele:

"Sonnenblendschute", "Brooklands-Rennscheiben").
e Zur Beurteilung ist ggf. ein Nachweis Uber Herkunft und Alter zu fuhren.

Kapitel VI: BESONDERHEITEN NUTZFAHRZEUGE

Aufbau

e Der Umbau zu einem zeitgendssischen Aufbau ist generell moglich.

o Zeitgendssische Werbe- oder Firmenaufschriften sind akzeptabel.

e Umbau von Lkw geschl.Kasten in Wohnmobil ist nicht zulassig, es sei denn,
der Umbau erfolgte vor mehr als 20 Jahren.

e Umbauten in eine andere Fahrzeugkategorie (z.B. Lkw in Pkw, Lkw in
selbstfahrende Arbeitsmaschine, etc.) konnen nicht positiv begutachtet
werden. Bei Feuerwehrfahrzeugen mul} jedoch eine StVZO-konforme Losung



gesucht werden, da die Zulassung derartiger Fahrzeuge auf Privatpersonen
zwangslaufig mit Umbaumafnahmen (z.B. Kennleuchten fur blaues Blinklicht)
einhergehen. Der Umbau in ein Wohnmobil ist jedoch auch in diesem Fall
nicht moglich.

Kapitel VI: BESONDERHEITEN KRAFTRADER

Tank

Der Originaltank muf installiert sein.

Abweichender Tank, z.B. von Nachfolgemodell, kann im Einzelfall akzeptiert
werden. In Zweifelsfallen sollte zur Beurteilung Riicksprache mit Oldtimer-
Spezialisten gehalten werden.

Ein Zubehortank kann nur dann positiv begutachtet werden, wenn es sich
nachweislich um zeitgendssisches Zubehor handelt.

Eigenbauten mit abweichender Optik sind nicht mdglich.

Nachbauten von Originaltanks und zeitgendssischen Zubehor-Tanks sind
zulassig.

Auspuffanlage

Es kdnnen nur Originalanlagen oder originalgetreue Nachbauten positiv
begutachtet werden.

Bei Vorkriegsfahrzeugen sind Zugestandnisse maglich, jedoch darf das
originale Erscheinungsbild nur minimal verandert werden.

Typgeprufte Zubehor-Anlagen (z.B. "4 in 1" bei Serie "4 in 2") durfen montiert
werden.

Sitzbank oder Sitz

Es wird die Ausristung mit einem Originalsitz oder einer Originalsitzbank
(auch originalgetreue Nachbauten) gefordert.

Desweiteren ist die Ausstattung mit Sitzen oder Sitzbanken von
Nachfolgemodellen desselben Herstellers (auch deren originalgetreue
Nachbauten) moglich.

Andere Sitze oder Sitzbanke kdnnen auch dann akzeptiert werden, wenn sie
sich optisch nahe am Original darstellen.

Entscheidungsmatrix



Art der

Abweichung

Kapitel

0: Identitat

I: Karosserie/
AuReres
Erscheinungs-

bild

II: Rahmen und

Fahrwerk

IIl: Motor und

Antrieb

Original-Zustand

Bemerkung

nachtraglich eingeschlagene TP-Nummer

fehlendes Original-Typschild

Lack: Abweichung von der Originalitat im Farbton
Lack: Metallic oder Zweifarbenlack

Lack: gemusterter Lack oder Painbrush

Lack: Historische Coca-Cola-Werbung

Lack: Durchrostungen an Turen, Hauben, Radlauf, etc.
Blech: Umbau in Cabrio, Targa, Pick-Up

Blech: Einzelteile aus GfK

Blech: Karosserie aus Gfk oder sog. Flipfront aus Gfk
Erscheinungsbild: Unfallschaden oder gréRRere Beulen
Rahmen: Nachfertigung oder Replika

Rahmen: nicht fachgerechte Reparatur

Rahmen: Beschadigungen

Rahmen: moderner Korrosionsschutz

Fahrwerk: Tiefer- oder Hoherlegung

Fahrwerk: Verstell-Achsen

Fahrwerk: nicht original/Federn nicht
original/originalgetreu

Motor: Motor aus anderer Baureihe

Motor: Anderung Vergaser/Ansaugtrakt o. Leist.-Steig.
Motor: Vergaser nicht original

Motor: Nachristung mit Katalysator

Getriebe: Umristung von Schalt- auf Automatikgetriebe

zur Beurteilung von Abweichungen gegentiber dem

Oldtimer
JA NEIN
x*

X*
X
x*
x*
X
X
x*
X*
X
x*
X
X
x*
X
X*
X
x*
X*
x*
X*
X*
x*



IV: Bremsen
Lenkung
Reifen/Rader

Auspuff

Art der
Abweichung
Kapitel
V: Ausstattung
Elektrik
Beleuchtung

Zubehor

Bremsen: Umbau von Seilzug- auf Hydraulkbremse

Bremsen: Umbau von Einkreis- auf Zweikreisanlage

Bremsen: Umbau von Trommel- auf Scheibenbremse

Bremsen: Anderung der Pedalanordnung

Lenkung: originalgetreue Nachfertigung des Lenkrades

Lenkung: Holzlenkrad
Lenkung: Zubehdrlenkrader
Lenkung: Umriistung mittels Servolenkung

Reifen/Rader: Originalausristung/zeitgendssisches
Zubeh.

Reifen/Rader: Umristung gem. Raderkatalog
Reifen: andere Reifengrofie

Reifen: Umbereifung von Diagonal- auf Radialreifen
Reifen: unterschiedliche ReifengréfRen vo/hi
Auspuff: Original oder originalgetreue Nachbauten
Auspuff: Edelstahl-Anlage

Auspuff: Fremdfabrikat, &hnlich dem Original

Auspuff: Kat-Nachristung

Bemerkung

Ausstattung: anderes Armaturenbrett
Ausstattung: Veranderung der Fahrzeugsitze
Ausstattung: Leder-/Kunstlederausstattung
Ausstattung: Recaro-Sitze

Ausstattung: geanderte Sitze/Sitzbank

Ausstattung: behindertengerechter Umbau
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VI: Nutzfahrzeuge

VII: Kraftrader

Hinweise:

x*: Weitere Details und Ausfiihrungen siehe Anforderungskatalog unter jeweiligem Kapitel

Elektrik: modernes Radio
Elektrik: Umbau von 6V auf 12V
Beleuchtung: andere Scheinwerfer

Beleuchtung: zusatzliche vorschriftsmalige
Scheinwerfer

Beleuchtung: LTE anderer Fahrzeugtypen
Beleuchtung: Umbau, der in StVZO gefordert ist
Zubehdr: nicht vorschriftsmafig (original/nicht original)
Zubehor: nicht zeitgendssisch

Aufbau: Umbau in zeitgendssische Variante

Aufbau: nicht zeitgendssische Werbe-/Firmenaufschrift
Aufbau: Umbau in Wohnmobil

Aufbau: Umbau in andere Fahrzeugkategorie

Tank: Umbau vom Nachfolgemodell

Tank: Zubehdrtank

Tank: Eigenbau mit abweichender Optik

Tank: originalgetreuer Nachbau

Auspuff: kein Original oder originalgetreuer Nachbau
Auspuff: typgepriifte Zubehoéranlage

Sitz/Sitzbank: Umbau vom Nachfolgemodell
Sitz/Sitzbank: originalgetreuer Nachbau

Sitz/Sitzbank: gednderte Ausflhrung

In Zweifelsfallen sollte auf das Fachwissen eines Oldtimer-Spezialisten zurtickgegriffen werden!



